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Roku 1918 doslo nielen k ukonéeniu 1. svetovej vojny, ale aj k rozpadu a zaniku jed-
nej z eurdpskych mocnosti — raktsko-uhorskej monarchie. Na jej troskach vznikli nové
nastupnické §taty. Medzi takéto utvary patrila i Ceskoslovenska republika. Slovensko si
do nového $tatu ,,prinieslo svoje uhorské Specifika a problémy. V ramci infrastruktiry
vyrazne zaostavalo v elektrifikacii, telefonizacii, motorizacii a vel'mi zanedbana bola
i cestna siet’. Prave proces transformacie a vyvoja cestnej siete na Slovensku po roku
1918 analyzuje historik Michal Dur¢o vo svojej vedeckej monografii s nazvom Cesty
a dialnice na Slovensku v medzivojnovom obdobi.

Po formalnej i obsahovej stranke mozno konstatovat, Ze praca spiiia pozadované
kritéria kladené na vedeckt monografiu. Okrem uvodnych a zavereénych Casti obsahuje
pat’ kapitol, ktoré tvoria jej jadro. Za pozitivum treba povazovat pouzitie takmer troch
desiatok najroznejsich priloh — stcasné i dobové mapy, nakresy, grafy, obrazové prilohy
a pod. Ciel'om prace, povedané slovami autora, je ,,... vysvetlit' a pochopit transformdciu
cestnej siete na Slovensku v medzivojnovom obdobi... . Transformacia a modernizacia
cestnej siete iSla na jednej strane ruku v ruke s vyvojom motorizacie, na druhej strane
bolo nutné prisposobit’ jej ,,smerovanie a celkovu filozofiu* podmienkam a poziadav-
kam novovzniknutej republiky.

Mimoriadne pozitivne mozno hodnotit’ prvu, teoreticko-metodologickil kapitolu.
Schematicky je ¢lenena na tri podkapitoly. V prvej sa Citatel oboznami so zakladnymi
informaciami, polohou, reliéfom a vyskopisom, ako aj geografickym vymedzenim skii-
maného Gzemia. V druhej podkapitole je zadefinovana vstupnad hypotéza a vyskumna
otazka. V texte sa d’alej Citatel’ dozvie o pohnutkach, ktoré viedli vybrané $taty k vystav-
be dopravnej infrastruktary. Napriklad v pripade fasistického Talianska a nacistického
Nemecka vytvaralo budovanie cestnej siete zdanie modernity, ¢o upeviiovalo legitimitu
rezimu. Pri pohl'ade na Ceskoslovensko Michal Dur¢o zdéraziiuje, Ze hlavnym cielom
,Systému‘ bolo budovanie Statu a naroda. Okrem uvedeného je organickou sucast'ou
druhej podkapitoly aj definicia viac ako desiatky zakladnych pojmov k predmetnej téme
(dopravna cesta, cestna siet’, region, krajina a pod.). V zavere prvej kapitoly sa piSe
a dielach k dejinam cestnej siete i dopravy na uzemi Slovenska ako celku. Sledovana
je spisba od 50. rokov po sucasnost. Autor sa pritom nezameral len na slovenskych,
Ceskych, resp. ¢eskoslovenskych autorov a ich diela, ale v stru¢nosti si v§ima aj histo-
riografiu a metodologicky pristup k dejindm dopravy v Spojenom kralovstve. Osobitny
priestor je venovany charakteristike pramennej bazy a pouzitym metoédam. Celkovo
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Michal Duréo vykonal vyskum vo viac ako desiatke archivnych institiicii v tuzemsku
i v Ceskej republike. Takto ziskany material doplnil o vel’ké mnozstvo dobovych pu-
blikovanych prac a periodik. Volimen pouzitych pramenov je viac ako dostacujuci a je
dokazom mnohoro¢ného badania.

Druha kapitola, delena na dve podkapitoly, je obsahovo zamerana na vyvoj cestnej
siete v Uhorsku, resp. v celej monarchii najmi od 18. storo¢ia do roku 1918. Prave
analyza obdobia do roku 1918 posluzila ako akési komparaéné vychodisko pre pochope-
nie d’al§ieho vyvoja po vzniku Ceskoslovenskej republiky. Uvedeny pristup treba pova-
zovat za spravny, ked’ze Slovensko bolo pred i po roku 1918 stcast’'ou vacsieho Statneho
celku. Casové vymedzenie zdola odévodiiuje autor tym, Ze cesty na Slovensku nemoz-
no priblizne do polovice 18. storocia povazovat’ za technické diela v modernom slova
zmysle, pricom taktiez neboli suc¢astou ziadneho organizovaného systému. Zaroven za
najvyznamnej$i poc¢in tohto obdobia oznacuje schvalenie cestného zékona €. I z roku
1890. Skoda, 7e autor okrem habsburskej monarchie a &iastoéne Franctizska nespomina
pre potreby komparacie aspon par riadkami aj stav cestnej siete v niektorych d’alsich
vybranych krajinach. Uvedeny text by bezpochyby ozivilo aj pouzitie priloh (obrazkov,
map, tabuliek a pod.), ktoré v nom tplne absentuju.

V druhej podkapitole Michal Duréo venuje $pecialnu pozornost slovensko-morav-
skému pohraniciu. Na tomto priklade demonstroval vystavbu, udrzbu i zanik ciest v pra-
xi. Uvedené mozno oznacit’ za spravne a logické, ked’ze islo o dotykovu liniu medzi
zapadnou a vychodnou &astou buducej Ceskoslovenskej republiky. Pridanou hodnotou
je okrem iného aj pouzitie autorom upravenych map pohranicia s vyzna¢enymi cestami
a zeleznicami.

Tretia kapitola s nazvom Obdobie konsoliddcie infra-systému je zamerana na ob-
dobie rokov 1918 — 1928. Rozdelend je na $tyri podkapitoly. Skoda, e autor vobec
nevysvetluje pojem ,,infra-systém*. Na druhej strane treba pozitivne hodnotit’ prvii pod-
kapitolu, v ktorej je na niekol’kych stranach synteticky vystihnuta charakteristika hospo-
darskeho a socialneho vyvoja na Slovensku v 20. rokoch.

Druht podkapitolu mozno chapat’ ako analyzu prvych rokov po rozpade monarchie.
Obsahovo sa zameriava na obdobie od vzniku $tatu do zaciatku 20. rokov. Toto obdobie
bolo poznacené najma konfliktom s Mad’arskom. V takejto situacii doslo nielen k zasta-
veniu rozvoja cestnej siete, ale aj k destrukeii infrastruktary ako takej. Podstatnym pre
d’alsi rozvoj sa stalo zriadenie Ministerstva s plnou mocou pre spravu Slovenska. V ram-
ci jeho pdsobnosti vznikli dve oddelenia (referaty) zaoberajice sa prave dopravnou in-
frastruktirou. Zamestnanci vladneho referatu ministerstva verejnych prac uz v tomto
obdobi vypracovali ambiciozny plan na prestavbu a doplnenie cestnej siete. Jeho realiza-
cia viak nardZzala na nedostatok financii a neaktualnu legislativu. Citatel'sky atraktivna
sa javi najmid Cast’ popisujica automobily ako symbol luxusu. Vyzdvihnat' treba sku-
tocnost’, ze ju autor ,,zal'udnil* svedectvami dobovej inteligencie.

Nasledujuca podkapitola sa zameriava na proces vystavby novej cesty medzi
Pohronskou Polhorou a Tisovcom (zndma ako Masarykova cesta) v rokoch 1922 — 1926.
Uvedena stat’ ,, shizi ako modelovy priklad zavadzania novej, ceskoslovenskej dopravnej
politiky do praxe pocas 20. rokov 20. storocia . Michal Duréo takto na reprezentativnom
vybere oboznamuje ¢itatel'a s celym procesom budovania infrastruktiury — od planovania,
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cez technické aspekty a az po kolaudaciu diela. Takyto pristup povazujem za spravny,
pricom uvedené zdroje su dokazom rozsiahleho archivneho vyskumu. Textova Cast je
navyse doplnena o dobové fotografie a mapovu prilohu s vyzna¢enymi cestnymi Gisekmi.

Zaver tretej kapitoly je venovany zakonu o cestnom fonde ¢. 116/1927 Zb. Potreba
schvalenia tejto normy vyplyvala z prudkého rozvoja automobilizmu v republike, ktory
si vyzadoval nové kvalitné a technologicky ndrocnejsie cesty. Zaroven zakon riesil
zdsadnu otazku: ,Kde na to vziat' peniaze?* Michal Durco v tejto stati venoval prie-
stor aj poziadavkam slovenskych elit, prezentovanych na prvom zasadani cestnej rady,
ktoré od cestného fondu ocakavali urychlenie budovania cestnej siete na vychod od rieky
Moravy.

Stvrtd kapitola je rozsahovo i ¢lenenim vePmi podobna predchadzajuce;.
Chronologicky na fiu nadviazuje, pricom je ukoncena rokom 1935, resp. 1936. Opat
treba pozitivne hodnotit’ prvi podkapitolu, v ktorej autor synteticky definuje zakladné
¢rty a problémy hospodarskeho a socialneho vyvoja na Slovensku i v celej republike
v 30. rokoch.

V d’alsej podkapitole su porovnané plany na vystavbu a prestavbu ciest s realne do-
siahnutymi vysledkami na konci 20. rokov a na zaciatku 30. rokov. Michal Dur&o tu ana-
lyzuje vypovede technickych inzinierov, narodohospodarov i politikov. Na ich zéklade
mozno konstatovat’ nedostatocné rieSenie tohto druhu infrastruktiry. Napriklad agrarnik
Milan Ivanka, poslanec Narodné¢ho zhromazdenia, konstatoval, Ze zanedbavanie cest-
nej siete na Slovensku ,, poskodzuje samotnii myslienku ceskoslovenskej vzajomnosti*.
Situaciu mala riesit’ novelizacia zékona o cestnom fonde z 29. maja 1931. Spominana
legislativna Gprava sice bola krokom vpred, ale ani zd’aleka nedokazala vyriesit’ ,,cestnt
otazku“ na Slovensku. V ramci rozoberanej state treba ocenit’ najmé prehladové dia-
gramy kvantifikujice rézne aspekty cestnej siete na Slovensku, ako aj pouziti dobova
karikataru.

Problémy na Slovensku malo riesit tzv. regionalistické hnutie. Zhmotnenim tejto mys-
lienky bol v roku 1931 vznik Narodohospodarskeho tistavu Slovenska a Podkarpatskej
Rusi (NARUS), ktory zdruzoval odbornikov i politikov z roznych oblasti. Prave vplyvu
regionalistického hnutia na dopravné planovanie je venovany priestor v tretej podka-
pitole. Vyzdvihnut treba skutocnost, Ze sa autor nezameriava len na aspekty suvisia-
ce s planovanim, vystavbou a udrzbou cestnej siete. Svoju pozornost’ upriamuje aj na
socialno-ekonomicky prinos celého procesu. Prave cesty a motorizmus sa ukazali ako
mimoriadne vhodné pre spristupnenie kras slovenskej krajiny — zacal sa prudko rozvijat’
cestovny ruch. Ten bol z ekonomického a socidlneho hl'adiska velkym prinosom pre
Slovensko a jeho periférne oblasti.

Posledna kapitola zachytava turbulentné obdobie druhej polovice 30. rokov. Prave
na konci existencie republiky sa zacal pouzivat novy termin ,,dialnica“. ISlo o druh
cesty urCeny vyhradne pre potreby automobilovej dopravy. Pozitivne treba hodnotit
skutocnost, Ze sa autor v ivode pomerne vycerpavajico zaobera vznikom a vyvojom
dialnic v USA, vo Francuzsku, Nemecku a Taliansku. Uvedené nésledne implantuje do
kontextu s vystavbou automobilovych ciest v Ceskoslovensku. Do roku 1935 je datova-
ny historicky prvy navrh tzv. ndarodni silnice (prvej dialnice), ktory mal vyhoviet’ nielen
poziadavkam rychlej a bezpecnej automobilovej dopravy, ale sledoval najmé vojensky
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Gi¢el. Dial'nica mala zaginat’ v Plzni a kongit’ v Kogiciach. Dalej sa autor venuje cestnému
diskurzu v druhej polovici 30. rokov — rokovania na pdde narodohospodarskej konferen-
cie, navrh celostatneho cestného planu na Slovensku z roku 1936, navrh Jana Bat'u na ce-
lostatnu autostradu z roku 1937 a celostatny cestny zjazd z 22. augusta 1938 v Kosiciach.
Zaver kapitoly zachytava vyvoj v pomnichovskom obdobni do zaniku republiky v mar-
ci 1939, ked nacistické Nemecko ziskalo silny vplyv nad celou dopravnou agendou
v Cesko-Slovensku. Prave v tejto asti absentuje podrobnejsia analyza dopadov tizem-
nych zmien z roku 1938 na cestnu siet’ a motorizmus. Autorovi odpori¢am napriklad
dobovy Statisticky zpravodaj, kde je komparovany stav vSetkych motorovych vozidiel
v republike a v jej jednotlivych krajinach k 31. augustu 1938 so stavom po tzemnych
zmenéch. Celkovo v8ak moZno oznadit’ celtl kapitolu za vyborne spracovantl.!

Zaverom mozno konstatovat, e monografia Michala Duréa predstavuje prinos do
historiografie dejin dopravnej infrastruktary. Vyzdvihnuat' treba skutocnost, Ze sa autor
neobmedzuje len na vyvoj cestnej siete ,,ocami historika®, ale zaroven sa venuje i tech-
nickym a technologickym aspektom (metddy vystavby, pouzity material, technické
parametre a pod.). Uvedené podava jazykom zrozumite'nym pre odbornt i laickd verej-
nost’. Z textu je navyse ,,citit* systematicky a dlhorocny vyskum. Na zaklade uvedené¢ho
by mala byt predmetna monografia sicast'ou kniznice kazdého historika ¢i zdujemcu
o hospodarske dejiny strednej Eurdpy prvej polovice 20. storocia.

Mgr. Peter Vanek, PhD.
(Katedra historickych vied a stredoeurdpskych studii, Filozoficka fakulta, Univerzita sv.
Cyrila a Metoda v Trnave)

HRUBON, Anton. MYTUS A KULT JOZEFA TISA. Bratislava: Paradigma
Publishing, 2022, 223 s.
DOI: https://doi.org/10.31577/histcaso.2023.71.2.12

Postava Jozefa Tisa je historikmi vyhl'adavanou témou a stale pritahuje pozornost’ ve-
rejnosti. Vysledkom tohto zaujmu st historické biografie, pramenné edicie a nepreberné
mnozstvo publicistickych ¢lankov rozdielnej odbornej kvality. V danej situécii sa l'ah-
ko vytvaraju podmienky pre zrod najroznejsich legiend, mytov, falosnych konstrukeii,
konspirativnych teorii, bizarnych ¢i fantastickych vymyslov, stereotypov, ktoré obcas
nadobudaju az hagiograficka podobu.

V pripade hodnotenia osobného Zivota, verejnych a najmé politickych aktivit J. Tisa
legendy o fiom sa zrodili a vyvijali hlavne v prostredi povojnovej 'udackej emigracie
a jej domacich, najprv tichych a po roku 1989 otvorenych $iritel'ov. Tisovska problema-
tika uz viac ako tri desatroCia nie je na Slovensku iba objektom odborného historického
vyskumu, lebo d’aleko prekracuje hranice vedeckych diskusii a polemik. Pre viaceré
politické subjekty sa stala Castym nastrojom v ich ideologickych zapasoch, zasahujtcich
az do sucasnosti.

1 Pozri Statisticky zpravodaj, 1939, ro¢. 1L, €. 3, s. 59.
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